A lissue dun comité
stratégique de la filiere
automobile du 26
avril, nous avons pris
connaissance du plan
d'action annoncé par
le ministre de [Econo-
mie et des Finances vi-
sant a accompagner
les fonderies francaises. | était temps ! Reste a sa-
Voir si cela sera suffisant pour consolider un secteur
en pleine tourmente et a la recherche dune vérita-
ble stratégie industrielle. Selon les mots du ministre,
ce plan devrait « donner a la fonderie francaise la
capacité de se réinventer et de se projeter vers [ave-
nir ». Pour FO Métaux, et méme si nous avons éte
entendus en partie sur la nécessité de maintenir
cette filiere sur notre territoire, le plan d'action pour
les fonderies ne répond pas pour linstanta un im-
pératif majeur: offrir un avenir a la filiéere en misant
sur ['innovation et le développement de nouvelles
activités tout en préservant les sites actuels, les
compeétences et les savoir-faire irremplacables des
salariés des fonderies.

Le fonds exceptionnel de 50 millions deuros qui a
eté ciblé spécifiguement pour cette filiére, a savoir
30 millions de ['Etat, 10 millions de Renault et 10
millions de Stellantis (ex-PSA), est surtout cense per-
mettre la reconversion des salariés concernés. Au
moment ou le défi de la transition écologique et la
montée en puissance de [électrique peuvent offrir
des opportunités de localisation et de relocalisation
de [industrie en France, il est impératif d'aller plus
loin que la seule reconversion des salariés pour
préparer réellement [avenir de la filiére.

L'actualité fait état de plusieurs fonderies touchées
de plein fouet avec des liquidations et des redres-
sements judiciaires, dont FMV, MBF Aluminium ou
encore Alvance, qui ne sont que la partie visible
d'une filiére en grande difficulté avec la mort an-
noncée -a tort- des moteurs thermiques, dont dé-
pend encore et largement la filiere automobile. Cela
démontre [absurdité des choix retenus par certains
de nos politiciens, sur un plan tant européen que
national.

Ce montant, certes non négligeable, de 50 millions
deuros risque de se réveler malheureusement bien
insuffisant et, pour notre part, il ne peut constituer
gqu'une étape dans le processus dun soutien de
long terme qu'il faudra renforcer. Il faudrait égale-
ment un financement supplémentaire des régions

concernées par cette filiere stratégigue, y compris
pour les usines des constructeurs automobiles fa-
briguant et assemblant les moteurs, régions qui se-
raient au final gagnantes sur le plan économique
et sur celui de ['emploi.

Le 26 avril, et pour revenir sur la filiére automobile,
nous avons fait valoir nos positions et analyses sur
[avenir de ce secteur en rappelant que cest ni plus
ni moins la survie de la filiere automobile en France
qui est aujourdhui en jeu. En effet, a peine un véehi-
cule sur cing vendu dans ['Hexa-
gone y est actuellement produit,
contre un sur deux au début du
millénaire. En paralléle, les effectifs
de lindustrie automobile nont
cessé de seffondrer et il est plus
impératif que jamais de conserver
un seuil critique sur ce point, sauf
avouloir laisser la France disparaf
tre de la scéne automobile mon-
diale. Nous avons également
rappelé que si la crise que nous
traversons etait due aussia la pan-
démie, a la transition écologique et
a des normes européennes tou-
jours plus drastiques, la politique de délocalisation
des constructeurs menée au cours des deux der-
niéres décennies avait lourdement pese.

Nous continuons de refuser le fatalisme des oi-
seaux de mauvais augure quivoudrait gue les seg-
ments les plus vendus, comme celui des citadines,
soient systématiqguement produits a l[étranger.
Nous continuons a plaider pour le « fabriqué en
France », soulignant qu'il ne s'agit la que de ['un des
aspects de la nécessaire politique de relocalisation
de la production sur notre territoire. A cet égard,
nous avons renouvelé notre revendication et pro-
position de mettre en place un observatoire pari-
taire de |a filiere automobile qui soit véritablement
un lieu ou les questions de stratégie industrielle
puissent faire [objet d'une réflexion en profondeur
partagée entre les differents acteurs de la filiere,
constructeurs, sous-traitants, pouvoirs publics et
syndicats.
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